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El lector habra leido que el gobierno federal de EEUU descubri6
recientemente que la compafia Volkswagen habia puesto en sus
coches un instrumento que tenia como objetivo ocultar el grado de
contaminacion que generaban sus motores, que utilizaban diesel
como combustible en lugar de gasolina. Tal instrumento se activaba
en el mismo momento en el que se iniciaba la prueba en los lugares
donde se analizaba el efecto contaminante del coche, estando éste
parado y no en movimiento. El gobierno federal de EEUU descubrio
que con la activacion de dicho instrumento, la contaminacion
detectada era mucho menor (concretamente cuatro veces menor)
que cuando no se activaba el instrumento y/o cuando tal medicién se

hacia en condiciones normales, en plena circulacion en carretera. Las



mediciones que se estaban haciendo no solo en EEUU, sino en la
mayoria de paises a los dos lados del Atlantico Norte (incluyendo
Espafna), no reflejaban el grado real de contaminacion de los coches,
contaminacion muy perjudicial para la salud de la poblacién, mucho
mas perjudicial, por cierto, en el caso de que se utilizara lo que la
industria automovilistica definié como “nuevo diesel”, que en el caso
de que se utilizara el diesel anterior, al que este nuevo sustituyo. La
industria, consciente de lo dafiino que era el diesel, se sacé de la
manga el llamado “nuevo diesel”, que promocioné y vendié como
menos contaminante. En realidad, los estudios cientificos han
mostrado que es mucho peor. El nuevo diesel emite mas oxidos de
nitrogeno (Nitrogen Oxides) de los previstos, los cuales, a través de
particulas mindsculas, entran en el aparato respiratorio y en el
cardiovascular, y cuya acumulacién produce la muerte. En realidad,
se ha calculado que este producto mata a mas gente de lo que lo
hacen los accidentes de carretera (ver mis articulos "Lo que usted,
lector, no ha leido sobre Volkswagen™ en Publico, 14.10.15, y "Las
instituciones profundamente antidemocraticas de la supuestamente

democratica Union Europea” en Publico, 28.01.16).

Pues bien, se acaba de conocer y publicar en el New York Times
(Danny Hakim, “Beyond Volkswagen, Europe’s Diesels Flunked a
Pollution Test”, 07.02.16) que la Comision Europea ya sabia todo lo

que el gobierno federal de EEUU ha descubierto sobre Ila



contaminaciéon que causan los coches que utilizan el nuevo diesel,
mucho antes de que se conociera en aquel pais. Asi, tal comision
conocia desde hacia tiempo que el impacto contaminante que se
estaba midiendo de los coches Volkswagen era mucho menor que la
contaminacion real. Y nunca habian dicho nada. Segun el articulo del
New York Times, el Joint Research Center, una rama cientifica de la
Comision Europea, ha reconocido que ha estado realizando varios
tipos de medicibn de los contaminantes producidos por los
automoviles, y era consciente de que los niveles de contaminacion
reflejados en los test que se estaban haciendo en los lugares
normales de medicion eran muy inferiores a los que el coche produce
en situaciéon de movilidad, por ejemplo circulando por la carretera. De
ahi que podia deducirse que algo estaba ocurriendo en la produccion
de 6xidos de nitrégeno en los lugares donde se hacian regularmente
los test de contaminacion, los cuales disminuian los valores de esta,
dando unas cifras muy menores a las que se daban en plena

circulacion.

En realidad, segun el mismo rotativo, en el famoso modelo Golf
de Volkswagen se vio que cuando se media el grado de
contaminacion de este coche en la carretera versus en el lugar
normal donde se hacian los test, dicho grado de contaminacion era
tres veces superior en la carretera que en aquel lugar de mediciéon

habitual. Es mas, la Comision Europea conocia que ello pasaba no



solo con el Volkswagen Golf, sino también con el Renault Clio (cuyo
nivel de emisiones en la carretera era nada menos que siete veces la
cantidad que se habia establecido como tolerable). Un tanto igual
ocurria con el Fiat Bravo, con el Fiat Punto y con el BMW 120d (los
cuales utilizan el nuevo diesel), cuyos niveles de contaminacion eran
de dos a cuatro veces superiores al nivel permitido por la normativa.
Todos ellos eran mucho mas contaminantes en la carretera que en el
lugar donde se hacian las mediciones. Y, de nuevo, tal como muestra
el New York Times, la Comision Europea era plenamente consciente

de ello.

La respuesta de la industria automovilistica

En septiembre del pasado afno, tras descubrirse Ila
subestimacion de la contaminacion de los coches Volkswagen, esta
empresa admiti6 e inform6é que habia instalado los famosos
instrumentos que facilitaban la ocultacion de los niveles de
contaminacion en medio millobn de coches, cifra expandida dias mas
tarde a once millones, la mayoria de ellos en la Unién Europea. El
New York Times presenta el calendario de hechos en este proceso de
ocultaciéon y mentiras, realizadas por Volkswagen con la complicidad
de la Comision Europea. El 18 de septiembre, el gobierno federal de
EEUU (la famosa EPA) exige a Volkswagen que retire el medio millén

de coches en los que la compania habia reconocido haber instalado



tal equipamiento. El 22 de septiembre, como resultado de la presion
popular, la empresa admite que ha puesto tal instrumento en un
ndmero muy superior de coches —11 millones— al inicialmente
declarado. Tres dias mas tarde, Volkswagen escoge al que era
Presidente de su seccion Porsche, el Sr. Matthias Muller, para sustituir
al entonces Presidente de la central de Volkswagen, el Sr. Martin
Winterkorn, que dimitié. Dias mas tarde, Volkswagen admitidé que era
consciente de la existencia del engafio —la utilizacion de aquellos
instrumentos en los coches- desde hacia al menos una década. En
enero de este afo, el gobierno federal de EEUU ha llevado a
Volkswagen a los tribunales. Los ciudadanos americanos que
compraron aquellos coches van a recibir algin tipo de compensacion
que no estara disponible, sin embargo, para los propietarios de los
coches comprados en la Union Europea, cuyo gobierno, la Comisiéon
Europea, sabia lo que el gobierno federal de EEUU ha descubierto, vy,
en cambio, se lo call6. Es mas, sabia mucho mas de lo que sabia el
gobierno federal, y entre ello estaba el conocimiento de que tal
desfase entre las mediciones en los lugares conocidos que hacen la
revision y las mediciones que se realizaron en la carretera aparecia

también en muchos otros coches, incluyendo Nissan y Fiat Chrysler.

La Comision Europea sabia todo esto, y no abrio el pico ni una
sola vez. El gobierno europeo, en lugar de defender a la poblaciéon

europea, defendié a la industria automovilistica radicada en este



continente. El maridaje entre el regulador y el regulado en Europa ha
alcanzado niveles nunca antes vistos. Seria de desear que la prensa
critica (en la que no incluyo a la espafola, conocida por su docilidad
frente al poder econdémico y financiero) analizara las conexiones entre
la Comision Europea y los lobbies de tal industria, que estan detras
de esta situacion auténticamente escandalosa. Ningun mayor medio

de informacion espafol ha informado sobre estos hechos.

Pero, lo que es incluso peor, es que la Comision Europea ha
intentado justificar su silencio argumentando que la mayoria de los
casos citados no estaban quebrantando ninguna ley, pues los limites
tolerados de contaminacion son mucho mas laxos en Europa que en
EEUU. Y el Parlamento Europeo acaba de confirmar estos niveles!
Los grupos conservadores y liberales de tal Parlamento (a los cuales
pertenecen el PP, Ciudadanos y Convergéncia) los han aprobado. Y,
como he dicho en el parrafo anterior, los mayores medios de
informacion espafnoles tampoco han dicho nada sobre este hecho.
Como era previsible, han mantenido un silencio ensordecedor. Asi
estamos en Espafia. En este pais, la persona que no esta indignada

es porque no sabe lo que esta ocurriendo. Asi de claro.



